FICHE TEST BLANC – LAPL(A)
Préparation à l’épreuve pratique – format instructeur
	Candidat
	____________________
	Date
	____________

	Instructeur
	____________________
	Avion / Immat.
	____________

	Aérodrome départ
	____________________
	Destination
	____________

	Météo / vent
	____________________
	Durée prévue
	____________


Consignes d’utilisation
Test blanc réalisé dans des conditions aussi proches que possible du skill test. L’instructeur évalue l’autonomie, la précision, l’anticipation, le jugement et la sécurité. Les tolérances sont indicatives et doivent être adaptées aux conditions et aux caractéristiques de l’aéronef.
1. Préparation du vol
	Item
	OK
	À améliorer
	Échec

	Documents pilote et avion
	☐
	☐
	☐

	Météo / NOTAM
	☐
	☐
	☐

	Route et points tournants
	☐
	☐
	☐

	Espaces aériens / altitudes
	☐
	☐
	☐

	Carburant / réserve
	☐
	☐
	☐

	Masse et centrage
	☐
	☐
	☐

	Performances décollage / atterrissage
	☐
	☐
	☐

	Vitesses et configurations
	☐
	☐
	☐

	Préparation navigation
	☐
	☐
	☐

	Déroutement envisagé
	☐
	☐
	☐

	Briefing sécurité / urgences
	☐
	☐
	☐


2. Prévol / mise en route / roulage
	Item
	OK
	À améliorer
	Échec

	Visite prévol méthodique
	☐
	☐
	☐

	Carburant / huile / fuites
	☐
	☐
	☐

	Commandes / gouvernes / volets
	☐
	☐
	☐

	Pitot / statique / hélice / train
	☐
	☐
	☐

	Documents et équipements
	☐
	☐
	☐

	Mise en route
	☐
	☐
	☐

	Paramètres moteur
	☐
	☐
	☐

	Check-list
	☐
	☐
	☐

	Roulage / contrôle directionnel
	☐
	☐
	☐

	Radio / surveillance extérieure
	☐
	☐
	☐

	Briefing décollage
	☐
	☐
	☐

	Procédure panne moteur après décollage
	☐
	☐
	☐


3. Décollage / montée
	Item
	OK
	À améliorer
	Échec

	Alignement / axe
	☐
	☐
	☐

	Puissance / paramètres
	☐
	☐
	☐

	Rotation / assiette
	☐
	☐
	☐

	Vitesse
	☐
	☐
	☐

	Maintien trajectoire
	☐
	☐
	☐

	Configuration après décollage
	☐
	☐
	☐

	Montée / cap / coordination
	☐
	☐
	☐

	Mise en palier / trim
	☐
	☐
	☐


4. Maniabilité / General Airwork
	Item
	OK
	À améliorer
	Échec

	Vol stabilisé : altitude / cap / vitesse
	☐
	☐
	☐

	Virages 30°
	☐
	☐
	☐

	Virages 45°
	☐
	☐
	☐

	Montées / descentes
	☐
	☐
	☐

	Vol lent
	☐
	☐
	☐

	Approche du décrochage
	☐
	☐
	☐

	Décrochage lisse
	☐
	☐
	☐

	Décrochage / approche en configuration appropriée
	☐
	☐
	☐

	Récupération / contrôle directionnel
	☐
	☐
	☐

	Look-out / conscience de la situation
	☐
	☐
	☐


5. Navigation
	Item
	OK
	À améliorer
	Échec

	Départ / cap initial
	☐
	☐
	☐

	Tenue altitude / vitesse
	☐
	☐
	☐

	Navigation à l’estime
	☐
	☐
	☐

	Lecture carte / identification terrain
	☐
	☐
	☐

	Contrôle position
	☐
	☐
	☐

	Calcul / suivi temps
	☐
	☐
	☐

	ETA / carburant
	☐
	☐
	☐

	Radio
	☐
	☐
	☐

	Espaces aériens
	☐
	☐
	☐

	Gestion de la charge de travail
	☐
	☐
	☐


6. Déroutement
	Item
	OK
	À améliorer
	Échec

	Maintien du contrôle de l’avion
	☐
	☐
	☐

	Détermination de la position
	☐
	☐
	☐

	Choix d’une destination adaptée
	☐
	☐
	☐

	Route / cap
	☐
	☐
	☐

	Prise en compte du vent
	☐
	☐
	☐

	Distance / temps
	☐
	☐
	☐

	Carburant
	☐
	☐
	☐

	Météo / espaces aériens
	☐
	☐
	☐

	Préparation radio
	☐
	☐
	☐

	Poursuite vers la nouvelle destination
	☐
	☐
	☐


7. Urgence / panne moteur
	Item
	OK
	À améliorer
	Échec

	Vitesse / assiette
	☐
	☐
	☐

	Choix d’une zone
	☐
	☐
	☐

	Procédure panne moteur
	☐
	☐
	☐

	Actions mémoire / check-list
	☐
	☐
	☐

	Communication si appropriée
	☐
	☐
	☐

	Gestion énergie / plané
	☐
	☐
	☐

	Préparation atterrissage forcé
	☐
	☐
	☐

	Priorité au pilotage (Aviate–Navigate–Communicate)
	☐
	☐
	☐


8. Approche / atterrissages / remise de gaz
	Item
	OK
	À améliorer
	Échec

	ATIS / QNH / vent / piste
	☐
	☐
	☐

	Intégration / radio
	☐
	☐
	☐

	Circuit
	☐
	☐
	☐

	Approche stabilisée
	☐
	☐
	☐

	Atterrissage normal
	☐
	☐
	☐

	Atterrissage vent de travers si conditions
	☐
	☐
	☐

	Atterrissage court / précision
	☐
	☐
	☐

	Remise de gaz
	☐
	☐
	☐

	Contrôle après toucher
	☐
	☐
	☐


9. Procédures anormales / sécurité
	Item
	OK
	À améliorer
	Échec

	Panne radio
	☐
	☐
	☐

	Panne électrique
	☐
	☐
	☐

	Anomalie moteur
	☐
	☐
	☐

	Feu moteur : procédure orale/simulée
	☐
	☐
	☐

	Problème volets / autre système
	☐
	☐
	☐

	Atterrissage de précaution : décision et préparation
	☐
	☐
	☐

	Respect des limitations
	☐
	☐
	☐

	Gestion carburant / déroutement
	☐
	☐
	☐

	Airmanship / look-out
	☐
	☐
	☐


10. Après-vol
	Item
	OK
	À améliorer
	Échec

	Roulage retour
	☐
	☐
	☐

	Arrêt moteur / check-list
	☐
	☐
	☐

	Sécurisation avion
	☐
	☐
	☐

	Anomalies signalées
	☐
	☐
	☐

	Temps de vol / carburant
	☐
	☐
	☐

	Documents / tech log si applicable
	☐
	☐
	☐


Tolérances indicatives à surveiller
Altitude : ±150 ft  |  Vitesse au décollage / approche : +15 / –5 kt  |  Autres vitesses : ±15 kt. À adapter aux conditions, à la turbulence et aux caractéristiques de l’avion.
Interventions de l’instructeur
	Situation
	Oui
	Non

	Intervention uniquement pour sécurité
	☐
	☐

	Correction navigation / espace aérien
	☐
	☐

	Prévention d’une situation dangereuse
	☐
	☐

	Reprise du contrôle
	☐
	☐

	Assistance importante nécessaire
	☐
	☐


Synthèse instructeur
	Préparation / départ
	☐ Niveau examen   ☐ À consolider   ☐ Insuffisant

	Maniabilité
	☐ Niveau examen   ☐ À consolider   ☐ Insuffisant

	Navigation / déroutement
	☐ Niveau examen   ☐ À consolider   ☐ Insuffisant

	Approche / atterrissage
	☐ Niveau examen   ☐ À consolider   ☐ Insuffisant

	Urgences / airmanship
	☐ Niveau examen   ☐ À consolider   ☐ Insuffisant

	Autonomie globale
	☐ Niveau examen   ☐ À consolider   ☐ Insuffisant



DÉCISION TEST BLANC : ☐ PRÊT POUR EXAMEN     ☐ PRÊT SOUS RÉSERVE     ☐ PAS ENCORE PRÊT
Priorités avant examen
1. __________________________________________________________________________________
2. __________________________________________________________________________________
3. __________________________________________________________________________________
Commentaires / débriefing
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________

Référence : structure et tolérances à utiliser en cohérence avec le Part-FCL / AMC applicables au LAPL(A), les procédures de l’aéronef et les consignes de l’examinateur. Cette fiche est un support de préparation, pas un formulaire officiel de l’autorité.
